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1 月 11 日，工业和信息化部
装 备 工 业 司 发 布 的 数 据 显 示 ，
2015年12月份，我国新能源汽车
生产 9.98 万辆，同比增长 3 倍，
新能源汽车的发展态势与日俱
增。

具体来看，纯电动乘用车生
产2.57万辆，同比增长114%，插
电式混合动力乘用车生产 1.05 万
辆，同比增长 2 倍；纯电动商用
车 生 产 5.78 万 辆 ， 同 比 增 长 6
倍，插电式混合动力商用车生产
5725辆，同比增长51%。

渤海证券分析师郑连声表
示，发展新能源汽车已上升到稳
增长、调结构、惠民生的战略高
度，国家将继续加大对新能源汽
车市场导入期的政策支持力度，
新能源汽车市场化进程将继续加
速。

“随着基础设施的日趋完善，
2016 年新能源汽车私人消费有望
持续升温。首批纯电动汽车生产
资质有望在 2016 年一季度放开。
此外，充电设施建设财政奖励办
法、各地充电设施专项规划和建
设运营管理办法等将陆续出台。”
郑连声透露。

《证券日报》 记者整理发
现，各地方推动新能源汽车发展
的动作极大。近期，河北省政府
办公厅印发 《河北省加快新能源
汽车产业发展和推广应用若干措
施》，明确纯电动出租车运营2016
年起在全省推广。

此外，浙江新能源汽车推广
成效显著，4 个示范城市共推广
2.36 万辆；四川新能源汽车产业
瞄准千亿级，到2020年产能将达
30 万辆；深圳 2015 年 2 万辆电动
车指标全部用完，5849 辆电动私
家车已上牌。

受政策利好，新能源汽车概
念股在2015年表现突出，板块整
体涨幅超过 1 倍，29 只概念股涨
幅翻番的达到15只。

郑连声表示，在环保形势日
益严峻和政策持续加码推动下，
新能源汽车将继续加速普及，技
术升级将带来成本下降，新能源
客车有望成为继高铁和核电之后
又一出口亮点。

平安证券分析师王德安表
示，多维政策驱动2015年新能源
汽车推广大超预期。2016 年产业
环境改善，预计鼓励政策有望于
一季度密集出台。

据新华网

“份子钱”低头，水分还
能“拧”出多少？

新年第一天，江苏省宣布
出租汽车企业向驾驶员收取的
管理服务费、租赁承包费 （俗
称“份子钱”） 正式放开，取
代了之前实行政府指导价的做
法。这意味着，“份子钱”交多
少，司机可以和公司商量着办。

“现在放开是为了市场化，
提高运营效率，降低运营成
本。就这一阶段来看，对公
司、司机和消费者都是有利
的。”南京市客运交通管理处办
公室许兵表示。

不只是江苏，多地也开始
了与“份子钱”相关的改革措
施。去年９月，广州放开出租
汽车承包费、合同保证金等经
营服务性收费，出租汽车企业
可根据企业经营成本、市场供
求等情况自主定价；同一时
间，杭州出租车改革方案也出
台，确定将实行经营权无偿使
用；2015年12月24日，宁波计
划取消收取市区出租车营运权
有偿使用费，目前该方案仍在
征求意见中。

“与市场反应相比，政府的
政策出台还稍显滞后，出租车
行业内部大多在政府让利之
前，已展开了行业自救。”杭州
市出租车行业协会秘书长许增
期介绍。从去年上半年传统出
租车受到网约车冲击后，市场
环境就比较恶劣，企业面临

“退包潮”“缺人潮”，下调“份
子钱”是无奈之举。

实际上，多年来始终岿然
不动的“份子钱”，已经开始低
头。以杭州为例，多家公司返
还承包金的 10％给司机，另外
还通过补贴、奖励的方式，“份
子钱”从去年年初的每月 8000
元降到现在的最低每月6400元。

网约车的竞争推动着“份
子钱”破冰，但值得注意的
是，从上述各地出台的政策
看，涉及的主要仍是取消政府
管理费，但真正核心的承包费
最多只是放开，而不是取消，

这或许为下一步“份子钱”再
挤水分提供了空间。实际上，

“份子钱”并非出租车的“天然
基因”。例如在日本，实行的是
严格的出租车准入和服务门
槛，司机不交“份子钱”。

降价留人，能否“拯救”
出租车？

政 府 和 企 业 在 不 断 挤 压
“份子钱”中的水分，让曾经暴
利的出租车行业回归真实。南
京卓迅汽车租赁有限公司副总
经理殷浩认为，这个节点上江
苏推出这样的政策是利好消
息，司机可以有选择权，选择
待遇更好的公司。

不 过 对 行 业 来 说 ， 放 开
“份子钱”对于传统出租车行业
的“拯救”依旧面临挑战。“现
在留下来开车的要么是合同没
到期的，要么是对行业还抱有
一丝希望的，春节前后一批车
将承包到期，已提前打好招呼
不会再续约了。”杭州大众出租
汽车股份有限公司党总支书记
金凯说。

金凯还提到，从去年五六
月份开始公司一直有 10％左右
的出租车是停在停车场的，因
为招不到司机开车，每辆车一
个月就要亏六七千元。

朱 瑞 是 该 公 司 仍 在 “ 坚
守”的司机之一，但他并不讳
言，自己是一边做一边寻找新
的机会，“公司一直在降‘份子

钱’，福利各方面做得比以前
好，所以我再留一段时间，如
果以后专车‘抢饭碗’还是这
么严重，我也回老家谋个别的
生计了。”

更多的司机则认为放开
“份子钱”目前看来是降低，但
以后怎么发展不确定。“因为
市场受到专车冲击，企业才有
了下调‘份子钱’的主动性，
若不是因为行情不好，即使政
府说了放开，司机依然没有太
多话语权。”广州出租车司机
陈友强对“份子钱”放开并不
看好。

南京江南公司出租车司机
王迎峰也持同样的观点，“出租
车公司肯定会抱团取暖，小公
司绷不住的话就被大公司收
购，慢慢就会形成大公司垄
断，价格他们会说涨就涨，我
们势力太小，对我们反而是不
利的”。

东南大学法学院副教授、
东南大学交通法治与发展研究
中心执行副主任顾大松表示，
放开“份子钱”实际上是放开
了出租车公司的手脚，但如果
网约车不进入市场，放开定价
未必是好事。“因为出租车司机
是没有议价能力的，这也是为
什么过去要定价。”

“夺”回市场，传统出租车
还有哪些“大招”？

传统出租车行业当前普遍

的短板，在于落后的管理模式
导致运营成本过高，经营压力
最终转嫁到司机和乘客身上。
网络约租车之所以能在短时间
内迅速占领市场，一个重要原
因就是它利用互联网技术，突
破了原有的管理模式，降低了
运营成本，价格和服务“双管
齐下”，受到乘客青睐。

专家表示，实际上传统出
租车行业有许多自身优势，包
括司机职业化水平普遍更高，
管理相对规范，更具规模化效
应等。在移动互联网时代，传
统出租车公司管理模式已落
后，但不意味着不再需要传统
出租车。网约车的优势在于重
司机轻公司，今后如果要取消

“份子钱”，管理模式必须变
革，方向是更加市场化，收费
模式应和网约车相似。也只有
公司的收费模式改变了，“份子
钱”才能真正取消。

为了赢回被专车“夺”走
的市场，除了对“份子钱”开
刀，各地传统出租车行业还加
快了其他方面的改变步伐。

上海试水成立出租汽车驾
驶员服务社，解决“个体户
车”挂靠难的问题；杭州整合
多家出租车公司成立出租汽车
集团，探索“互联网＋出租
车”模式，把服务质量作为一
项重要考核指标，同时新增司
机服务区，让出租车司机能够
便利舒适地用餐、休息。另一
方面“赏罚分明”，执法部门加
大力度惩处出租车经营性违规
行为，义乌、广州、深圳等地
还投入更多力量查处黑车。

顾大松认为，在当期情况
下出租车应当实施动态调价，
控制传统巡游车的总量，让出
租车和网约车联动，集中化管
理是一种较为妥当的管理模
式。上海交通大学安泰经济与
管 理 学 院副教授黄少卿则表
示，在经营模式上，监管部门
应该把更大的自主权交给出租
车行业的从业者，给优秀的个
人司机一些自行运营的空间。

据新华网

出租车“份子钱”还能“拧”出几多水分？
对于往日坚不可摧的“利益壁垒”和出租司机、乘客的满腹怨气，这绝对算得上一记重要突破：
新旧年交替，多地出租车行业改革再次发力，不约而同也不可避免地从解决“份子钱”问题开始。
当“破冰”已成事实，人们关心的是：在专车的冲击下，“份子钱”还有多大下降空间？今后的“份子

钱”改革，应该向哪个方向走？

新能源汽车倾斜政策
一季度有望推出

尽管国内汽车市场整体销量增幅放缓，
但国产化仍是豪华车企销量上升的制胜法
宝。面对进口车市场的下滑，目前排名前十
的豪华品牌中，仅有雷克萨斯和保时捷仍采
取纯进口方式进行销售。业内人士认为，豪
华品牌国产化的缺失，由此带来的生产成
本、关税成本、市场反应等负面作用，将迫
使进口车型的优势进一步减弱，直接影响到
在华的竞争力，为今后的发展埋下隐患。

进口车市场萎缩
最新的统计数据显示，在市场疲软和高

库存的双重压力下，2015年1—11月，我国
进口汽车销量下降幅度达到20.6%，下降至
83.29万辆，2015年成为汽车进口量十年来
首次出现下滑的年份。

国机汽车市场部高级经理王存分析认

为，2016 年进口车市场仍将呈下滑态势，
销售上牌仍会有个位数的下滑，进口车“量
产化”与“国产化”两大策略将呈现白热化
的竞争。值得关注的是，作为纯进口品牌，
雷克萨斯与保时捷的排名出现了变化。其
中，雷克萨斯 2015 年累计进口汽车 7.64 万
辆，同比下滑 8.7%，成功超越此前借力
SUV市场快速发展的路虎、Jeep等品牌，成
为位居宝马、奔驰之后，进口量排名第三的
品牌。而保时捷2015年在华销量为 5.43万
辆，再次晋级十大进口豪华品牌。

产品依赖存隐患
尽管依靠 SUV 车型的表现，雷克萨

斯、保时捷、林肯等豪华品牌在竞争激烈的
国内车市中博得一席之地，但纯进口身份所
导致的高售价，仍然成为其销量持续增长的

障碍之一。
目前，与保时捷 Macan、林肯 MKX 同

级竞争的一汽大众奥迪Q5，低配车型的官
方指导价下降至40万元以下，加上经销商
所给出的优惠，最终成交价仅为 33 万元。
但是，保时捷Macan与林肯MKX由于进口
车身份，起售价分别为55.8万元和44.98万
元。一位林肯4S店销售人员坦言，在国内
车市价格不断下探的现状下，售价偏高以及
无任何优惠，使得部分消费者在店内询问价
格后，便另寻其他品牌。

在全国乘用车联席会秘书长崔东树看
来，过分依赖 SUV 以及产品价格下探，对
纯进口豪华品牌而言，依然面临着风险。

“毕竟进口车市场下滑已不可避免，去年表
现突出的进口品牌，同样将遭遇寒冬，势必
会考虑到转型的问题。” 据新华网

豪车国产化缺失还能挺多久


